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Abstract of DE1 0014603 

A stabilising strut (10), especially for a motor 
vehicle chassis, especially a Watt strut, has a 
long strut body (12) which is configured in the 
form of a profile. The strut body (12) is configured 
as a profile that is open on one side in the cross 
section, at least axially, in sections and consists 
of at least two profile parts (14, 16) joined 
together in the longitudinal direction, said profile 
parts partially overlapping each other in the 
longitudinal direction and being interconnected in 
the area of the overlap. 
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eine Stabilisierungsstrebe der eingangs 
hingehend weiterzubilden, daB die St 
trotz gewahrleisteter Biegesteifigkeit gewu 
weniger Kostenaufwand hergestellt warden 
Oberflachentechnik innenseidg gut angewt 
kann. 

[0010] Hinsichdich der eingangs genannten 
rungsstrebe wird diese Aufgabe dadurcn gdftt, 
StrebenkSrper als im Querschaitt T^nundes ax 
schnittsweise einseitig offenes Profil ausgeblldet u 
Lanesrichtung aus zunundcst zwci in tuaalcr Vcrlangc. 
hintereinander angeordneten Profilteilen gefiigt ist, die 
Langsrichtung einander teilweise Uberiappend angeordnv 
undim tJberfcppungsbereich miteinander verbunden and. 
fOOHl Hierbei wird zwar in Langsnchtong des Streben- 
korpers eine mehrteilige Bauweise in Kauf genommen, die 
jedocn den Vorteil hat, daB an den Ongsenden deszusam- 
mengesetztea -Strebenkerpers. aiigeoidJK^.I^^^ 
Sander nicht parallele Lagerachsen aufweuen toonen 
Dies kann aus baulichen Grttnden des Fahrwerks. in dasdie 
Stabilisieningsstrebe eingebaut werden soil, _ von ^*«JJ 
sein weU die vorgegebenen raumlichen Gegebenheiten auf 
diese Weise besser ausgehutzt werden konnen. Dies ist nut 
den eingangs genannten herkommlichen Bauweisen mcht 
cWachL cUcbcn. Dutch dicin axial^IUchtnng mebrtoi- 
Uge Ausgestaltung des Strebenkerpers lassen sich die ein- 
zllnen Profilteile mil einem Winkelversatz zueinander zu- 
^enfflgen, wodurch auf diese Weise eine mcht gerade 

bekannten staouisierujigssuwroj e> :~ ; c t »mH5ierunffsstrebe hercestellt werden kann. Dadurcn, oats 

Das Profil der bekannten Stabmsierungsstreben ist in der ^^Jf^ Langsrichtung einseitig offenes 
Kegel einumfanglich geschlosseoes ^* n P ro ^ J™^™™ gofil^usgSdrf ist, wird gegfnuber den bekannten Stab - 
Bodenabschnitl, der im ^^f^f^g^ ver- mSZ 2«ben Gewichl linlespart und das ScldieBen e,- 
wobei die offene Seite des U nut einem l***™*^ nes Kastenprofils mit einem Deckelblech venmeden. Auf 
schlossen ist, das sich uber die gesamte Streben- auch die Herstellung der SubUlsierungs- 

kOrpers.ersttecktEnsolches^ 35 S e kclSnsdger. Die in Langsrichtung zumindest 

gew^rleistetdie fllr eine solcheS^e^gsstebeerfor- 35 B auweise der Stabmsierungs- 

lerUche Biegesteifigkeit Andere bekannte Bauwe^ ™ auBerd^Emdhung derBiegesteifigke.t des 

Stabilisierungsstreben sind durchgehend umfanguch ge- «n»^ ^ 

schlosseneRohre. . mnill T>«bci kfirincn die Profiltcilc imt flircr jcwcuigcn 

[0007] NachtciUg an den bekannten Stabuisierungsstre- ffi^ 1 ,^°^ e X Wchtung zeigend zu dem Streben- 
benist daB sie aufgnmd ihrer vorgeschriebenen Bauweise 40 CnTenseite m <ne gteicne ru 5 ^ TOnn d ; eProfil . 

ein hohes Gewicht besitzen, und, da das Deckblech liber <ke 
g«amte axiale Lange mit dem Bodenprofil verschweiBt 
Oder veriotet werden muB, auch das HersteUungsverfahren 
zeitaufwendig und ™^^™*L^?t?t 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Stabiusierungsstrebe 
fur ein Fahrwerk eines Fabrzeugs, insbesondere eine Watt- 
strebe, mit einem langlichen Strebenkorper, der als Profil 

ausgebildet ist . A . 

[0002] Fine derartige StabiMerungsstrebe ist aus dem 
DokumentDE3914 960ClbekannL 
100031 Eine spezielle Stabilisierungsstrebe, die in man- 
chen Fahrwerken von Fabrzeugen verwendet wird, 1st die 
Wattstrcbc. Die Wattstrcbc ist Tbil des WattgcstSngcs, das 
vomehmUch bei starrachsigen Fahrzeugen eingesetzt wuo, 
urn seitlicbe Bewegungen der Starrachse zu reduaeren. Bei 
dem WattgestSnge wird ein in der Mitte drehbar geUgerter 
Hebel beispielsweise am Differential gelagert und nach bei- 
den Seiten von je einer gleicb langen, am Wagenkastca be- 

f^tigt^n Stabilisierungsstrebe bzw. Wattsu^be gefflhrt 

Durchdiese Anlenkung ist nur eine exakte vernkaleBewe- 
gung des gefUhrten Hebels mSglich. ru^^o M 

[0004] Die Erfindung ist jedoch nicht auf eine Wattstrebe 20 

beschrSnkL ' . 

[00051 Die bislang bekannten StabiUsierungssUeben wei- 
sen einen langUchen Strebenkorper auf, der als Piofil ausge- 

roSSl^In LSngsrichtung des Strcbcnkorpcrs ist der Sbrc- 2S 
benkerper der bekannten StabUisierungsstreben emteilig 
ausgebUdet. In Umfangsrichtung ist der Stoebenkdrper der 
bekannten Stabilisierungsstreben zweiteikg ausgebddet 



\ 



Offenseite in die gleicne Kicnuing " " 

korpergefugt sein, ebenso bevorzugt 1st es.wenn die Profil- 
STmlt ihrer jeweiligen Offenseite in entgegengesetzte 
Richtung zeigend zu dem Strebenkorper gefflgt and. ^ 
[0013] Bei der letztaen Ausges^u^j^ht im Uber- 



zeitaufwendig und materialaufwendig, n^ kostenauf- ^"^^^ deTProfilteUe ein gescblossenes Kasten- 
wendig ist. Ein weiterer Nachteil ^besteht 45 SfSSSi Biegesteifigkeit noch welter emohtwer- 
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wendie ist. Em weiterer naraiKu r — 

Oberflachentechnik im Innenraum der Stabilisierungsstrebe 
nicht richtig angewendet werden kann. Die Innenseite _ des 
g^chlossenen Profils kann be^pielsweise mcht lackiert 
werden, wodurch eine erhdhte Korrosionsgefahr besteht. 
[0008] Das . eingangs genannte Dokument 
DE 39 14 960 CI offenbart eine Stabilisierungsstrebe, die in 
Langsrichtung ebenfalls wie die zuvor beschnebenen ande- 
ron bekannten Stabilisierungsstreben cinteuig ausgebildet 
ist. und der im Querschnitt gesehen durchgehend geschlos- 
sen und demnach als Hohltrager ausgebildet ist Im Inneren 
des Hohltragers sind Versteifungsprofile angeoidnet Uie 
Versteifungsprofile sind mit 'ftragerprofilen und untereinan- 
der verbunden. Die Tragerprofile, die die auBere Flache 
Stabilisierungsstrebe Widen, sind entlang von l^ngsnahteu 
miteinander zu dem Hohltrager verschweiBt. Bei dieser be- 
kannten Stabilisierungsstrebe bestehen die zuvor beschne- 
benen Nachteile entsprechend weiter fort, wobei bei dieser 
bekannten Stabilisierungsstrebe besonders nachteihg isU 
daB der StrebenkSrper im Querschnitt sogar vierteuig ausge- 
bildet ist. Der llerstellungs- und damn der Kostenaufwand 65 
dieser bekannten Stabilisierungsstrebe ist dementsprechend 
besonders hoch. ' , 

[0009] Der Erfindung Uegt daher die Aufgabe zugrunde, 
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lappungsbereicn aer rrouiieu= «u ~ ~rjzr. „,„ 

p^ofilTwodurch die Biegesteifigkeit noch weiter eihoht wer- 

fuOHlTweitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus 
der nachfplgenden Beschreibung und der beigefilgten 

SSTes versteht sich, daB die wrstehe^ genannten und 
die naehstehend noch zu erlautemden Merkmale mcht nur in 
dcricwcils angegebenen Kombination, sondem mchmwr 
derin Kombif auonen oder in AlleinsteUung verwendbar 
Sd?ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 

[OoS Ausfbhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden nut Bezug auf diese hier- 
nach naher beschrieben. Hs zeigen: , 
[00J7] Fig. 1 eine unterbrochene Gesamtdarstellung einer 
Stabilisierungsstrebe in Draufsicht; 
[0018] Fig72 einen Ausschnitt der Stabilisierungsstrebe in 

Fig. linSeilenansichU . . ^ . _ 

[0019] Fig. 3 einen Schnitt entlang der Lime BI-m in Fig. 

[0020] Fig. 4 einen Schnitt endang der Linie W-IV in Fig. 

1; 

[0021] 



Fig. 4a eine der Fig. 4 vergleichbare Schnittdar- 
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steilung gemSB einem gegeniiber Fig. 1 abgewandelten in Fig. 1 und 2 dargestellt ist, sind im Bodenabschnitt und in 

AusfUhiungsbeispiel; den Wandabschnitten 38 und 40 Lochstanzungen 39 und 41 

[0022] Fig. 5 eine der Fig. 3 vergieichbare Schnittdarstel- ausgebiidet, wodurch eine weitere Gewichtsreduzierung er- 

lunggemSB einem gegenuber Fig. 1 abgewandelten AusfUh- reicht wird. die Biegesteifigkeit aber nicht beeintrachtigt 

rungsbeispiel; 5 wird. 

[0023] Fig. 6 einen Ausschnitt einer Stabilisierungsstrebe [0034] Das Profil kann im Unterschied zu Fig. 1 in Langs- 

gemaB einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel in Draufsicht; richtung gesehen auch unterschiedliche Querschnittsformen 

[0024] Fig. 7 ein nocb weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer und unterschiedliche OuerschnittsgroBen aufweisen, bei- 

Stabilisierungsstrebe in Draufsicht spielsweise Aufweitungen oder Verengungen. Auf diese 

[0025] In Fig. 1 bis 4 ist eine mit dem allgemeinen Be- 10 Weise kann die Biegesteifigkeit durch Aufweitungen oder 

zugszcicbcn 10 vcrschcnc Stabilisierungsstrebe dargestellt. Einzichungen wcitcr vcibcsscrt werden. 

Die Stabilisierungsstrebe 10 wird in einem Fahrwerk eines [0035] Der Strebenkorper 12 ist axial abschnittsweise ein- 

Fahrzeugs als Wattstrebe verwendet. seitig offen, wobei Langsrander 42 und 44 des Strebenkor- 

[0026] Die Stabilisierungsstrebe 10 weist einen langlichen pers 12, die freie Enden der Wandabschnitte 38 und 40 dar- 

Strebenkorper 12 auf, der als Profil ausgebiidet ist 15 stellea, axial abschnittsweise miteinander einstiickig zu ei- 

10027J Der Strebenkorper 12 ist in Langsrichtung des nem geschlossenen Profil verbunden sind Die Langsrander 

Strebenkorpers. 12 aus zomindest zwei Profilteilen 14 und 42 und 44 sind beispielhaft fur das Profilteil 16 bezeichnet, 

J^ggigtgjije joj^Qgsricfat 1 "^ des Strebenk orpers 12 in ei- wobei es sich als sel bstyea^tandUcj^erjS^t. dag auch das 

nem mit A bezeichneten Oberlappungsbereich einander teil- Profilteil 14 derartige La^srander aufweist ~ 

weise Uberlappend angeordnet und miteinander verbunden 20 [0036] Die einstflckige Verbindung der Langsrander 42 

sind. Dazu ist ein axialer Endabschnitt 18 des ersten Profil- und 44 ist durch zumindest eine, im gezeigten Ausftlhrungs- 

teils 14 in einen axialen Endabschnitt 20 des zweiten Profil- beispiel mehrere Laschen 46, realisiert, die an zumindest ei- 

teils 16 eingeschoben. Der axiale Endabschnitt 20 des zwei- nem der Langsrander 42 bzw. 44 einstQckig angef ormt sind. 

ten Profilteils 16 ist entsprechend mit einem erweiterten [0037] - In dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 

Qucrschnitt geformt: Umgckchrt konntc jedoch auch der 25 1 bis 4 sind sowohl an dem Langsrand 42 als auch an dem 

axiale Endabschnitt 18 des. ersten Profilteils 14 mit einem Langsrand 44 eine Lasche 46 und eine Lasche 48 einstiickig 

gegeniiber dem tibrigen Profilteil 14 verringerten Quer- angeforrnt, wobei die Laschen 46 und 48 einander gegen- 

schnitt geformt sein. iiberliegen und zwischen den Langsrandern 42 und 44 fiber 

[0028] Der axiale Endabschnitt 18 und der axiale Endab- eine SchweiBnaht 50 oder Lotnaht oder ein sonstiges Ver- 

schnitt 20 sind fiber LochschweiBungeri 22, 24 oder fiber 30 bindungsverfahren gefiigt sind. 

StimstoBnahte 23 und 25 und tiber eine LochschweiBung 26 [0038] In Langsrichtung des Strebenkorpers 12 sind meh- 

sowie fiber eine Kehlnaht 27 storTschlussig miteinander ver- rere solcher Laschenpaare aus Laschen 46 und 48 verteilt 

bunden (vgl. auch Fig. 3). angeordnet, so dafi der Strebenkorper 12 in den Bereichen, 

[0029] Wahrend in Fig. 1 die Profilteile 14 und 16 in in denen die Laschen 46 und 48 vorhanden sind, eiri ge- 
Langsrichtung des Strebenkorpers 12 in gerader Ausrich- ■ 35 schlossenes Profil darstellt 

tung zueinander angeordnet sind, konnen die Profilteile 14 [0039] Die Laschenpaare aus den Laschen 46 und 48 bil- 

und 16 aufgrund der in Langsrichtung mehrteiligen Ausge- den dabei quer zur Langsrichtung des Strebenkorpers 12 

staltung auch mit einem Winkelversatz zueinander gefiigt verlaufende Stege. 

werden, so daB in einem solchcn Fall der Strebenkorper 12 [0040] Solchc Stege kdnncn jedoch auch schrag zur 

keinen geraden, sondern einen geknickten Verlauf annimmt. 40 Langsrichtung des Strebenkorpers 12 verlaufen, wie spater 

[0030] An dem dem axialen Endabschnitt 18 gegeniiber- anhand eines anderen Ausrlihrungsbeispieles npch beschrie- 

Hegenden Ende weist das erste Profilteil 14 eine Lager- ben wird. 

buchse 28 mit einer Lagerofi&iung 29 auf. Entsprechend [0041] In Fig. 4a ist ein gegeniiber Fig. 1 bis 4 geringffigig 

weist das zweite Profilteil 16 an seinem dem axialen Endab- abgewandeltes Ausfilhrungs beispiel dargestellt, bei dem die 

schnitt 20 gegenuberliegenden Ende eine Lagerbuchse 30 45 zumindest eine Lasche 46* an dem Langsrand 44* des Wand- 

mit einer entsprechenden, nicht dargestellten Lagerbf&iung abschnitts 40 f einstiickig angeforrnt ist, wahrend das freie 

auf. ^ En de der Lasche 46* mit dem gegentiberliegenden Langs- 

[0031] Die Lagerbuchsen 28 bzw. 30 kOnnen an das Pro rand 42 1 fiber eine Kehlnaht 43' verschweiBt ist Das freie 

filteil 14 bzw. 16 einstttckig angeforrnt oder als Rohrsttick Ende der Lasche 46' fiberragt dazu den Langsrand 42' seit- 

angeschweiBtsein. 50 lich geringfUgig, wodurch die Kehlnaht 43' auf einfache 

[0032] In Fig. 1 eingezeichnete Lagerachsen 32 und 34 Weise gesetzt werden kann. 

verlaufen in dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel parallel zu- [0042] Das erste Profilteil 14 bzw. das zweite Profilteil 16 

einander, jedoch kdnncn aufgrund der in Langsrichtung sind jewcils als Stanztcilc hcrgcstcUt, wobei die Laschen 46 

mehrteiligen Ausgestaltung des Strebenkorpers 12 wie oben und 48 durch den Stanzvorgahg beim Ausstanzen aus einem 

beschrieben durch einen entsprechenden Winkelversatz der 55 platterirorrnigen Rohling an den Langsrandern 42 bzw. 44 

Profilteile 16 und 14 zueinander die Lagerachsen 32 und 34 stehen bleiben. 

auch nicht parallel zueinander verlaufen, wenn eine solche [0043] Bei einer insgesamt einteiligen Ausgestaltung des 

Stabilisierungsstrebe aufgrund baulicher Gegebenheiten des Strebenkorpers 12 kann dieser somit aus einem einzigen 

Fahrzeuges gewflnscht ist, was bei gerader Ausrichtung der platienformigen Rohling durch Stanzen, Urnformen zu dem 

Profilteile 14 und 16 auch erreicht werden kann, wenn die 60 Profil und stoffschltissiges Verbinden der Laschen 46 und 48 

Lagerbuchsen 28 und 30 nicht rechtwinklig zum Streben- mit geringem Zeitaufwand kostengunstig hergestellt wer- 

kOrper 12 an diesen angeforrnt werden. den. 

[0033] Der Strebenkorper 12 ist im QuerschniU als ent- [0044] Ebenfalls kGnnen die Lagerbuchsen 28 und 30, wie 

lang seiner Langsrichtung zumindest axial abschnittsweise bereits erwahnt, bei dem zuvor beschriebenenStanzvorgang 

einseitig bffenes Profil geformt Wie aus Fig. 3 und 4 her- 65 aus dem plattentormigen Rohling in einsttickiger Weise mit 

vorgeht, ist der Strebenkorper 12 im wesentlichen als U- dem Strebenkorper 12 verbunden angeforrnt sein. 

Profil geformt, das einen Bodenabschnitt 36 und zwei quer [0045] Bei einem Verfahren zum Herstellen der Stabilisie- 

dazu verlaufende Wandabschnitte 38 und 40 aufweist Wie rungsstrebe 10 kann dieses somit aus einem plattenformigen 
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Rohling zu einem Profil geformt werden, indem der Stre- 
benkdrper 12 zu* einem in LSngsrichtung einseitig offenen 
Profil geformt wird, und dessen Langsrander 42 und 44 zu- 
mindest axial abschnitts weise einstiickig zu einem geschlos- 
senen Profil miteinander verbunden werden, und zwar in 5 
dem gezeigten AusfUhrungsbeispiei mittels der Laschen 46 
und 48, die vqr ihrem FUgen ebenfalls in dem Umf ormvor- 
gang, bei dem das U-Profil geformt wird, in die entspre- 
chende Lage gemafl Fig, 4 gebogen werden. 
[0046] Die Laschen 46 und 48 werden beim Ilerstellungs- to 
vcrfahrcn, wic ebenfalls bcrcits crwahnt, beim Stanzcn an 
dem plattenformigen Rohling durch Stebenlassen von Mate- 
rial angeformL 

[0047] Im Fall der in Langsrichtung des Strebenkdrpers 
12 zweiteiligen Ausgestaltung der Stabiiisierungsstrebe 10 is 
mit einem ersten Profilteil 14 und einem zweiten Profilteil 
16 werden die beiden Profilteile 14 und 16 nach ihrer Fertig- 
stellung mit ihren axialen Endabschnitten 18 und 20, wie in 
~~ Fig. lniaT^telit,^berlappnmd"dureh ate~Locfecb^ei6un- " 
gen 22, 24 und 26 bzw. die Kehlnaht 27 gefiigt 20 
[0048] Wahrend gemSB Fig. 3 die Profilteile 14 und 16 
mit ihrer jeweiligen Offenseite in die gleicbe Richtung zei- 
gend zu dem Strebenkorper 12 gefiigt sind, is t in Fig. 5 in ei- 
nem demgegeniiber abgewandelten Ausfuhrungsbeispiel 
das Profilteil 14* und das Profilteil 16 1 mit ihrer jeweiligen 25 
Offenseite in entgegengesetzte Richtung zeigend zu dem 
Strebenkorper 12' gefiigt Im Oberlappungsbereich A der 
Profilteile 14' und 16' entsteht somit ein axial abschnitts- 
weise geschlossenes Profil des Strebenkdrpers 12'. Anstelle 
der bodenseitigen Lochschweifiung 26 in Fig. 3 werden das 30 
Profilteil 14' und 16\hier fiber Stirnstofinahte 52 und 53 mit- 
einander verschweifit, und die seitlichen Lochschweifiungen 
22 und 24 in Fig, 3 sind in der Fig. 5 weiter nach unten ver- 
lagert 

[0049] In Fig. 6 und 7 sind Abwandlungen fUr die geome- 35 
trische Anordnung und Ausgestaltung der Lascben 46 und 
48 inFig. 1 bis 4 dargestellt. 

[0050] In Fig. 6 ist eine Laschenanordnung aus drei La- 
schen 54, 56 und 58 dargestellt, die gemeinsam ein V auf- 
spannecL An Schweifinahten 60 und 62 ist die Lasche 54 mit . 40 
den Laschen 56 und 58 gefiigt. 

[0051] Die gleiche V-formige Anordnung kann auch er- 
zielt werden, wenn nur zwei Laschen vorhanden war en, die 
beide an dem Langsrand 44' einstiickig angeformt sind, in 
der Art eines V in entgegengesetzten Richtungen schrag zur 45 
Langsrichtung des Langsrands 44* zeigen und entsprechend 
mit dem gegenuberliegenden Langsrand 42' verschweifit 
sind. Die Laschen 56 und 58 konnen aber auch wie die La- 
sche 54 ausgebildet sein, wie mit unterbrochenen Linien an- 
gedeutet ist, so dafi insgesamt eine fortlaufende Zick-Zack- 50 
Anordnung von Laschen entsteht und eine hohe Biegestei- 
, figkeit erzielt wird. 

[0052] In Fig. 7 ist cine Laschenanordnung dargestellt, die 
aus bogenformig ausgebildeten Laschen 64, 66 und 68 ge- 
bildetist, wobeijede der Laschen 64, 66 und 68, wie fur die 55 
Lasche 64 gezeigt, an zwei axial beabstandeten Stellen an 
dem selben Langsrand 42' einstiickig angeformt ist Am ge- 
genUberliegenden Langsrand 44' sind die Laschen 64, 66 
und 68 mi t i hren Schei telpunkten 70 mi t dem T -angsrand 44' 
verschweifit .60 
[0053] Jewells benachbarte der Laschen 64 und 66 bzw. 
64 und 68 sind ebenfalls an Bertihrungspunkten 72 bzw. 74 
miteinander verschweifit 

[0054] Die vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel e zeigen, 
daB es im Rahmen der Erfindung vielfaltige Moglichkeiten 65 
der Ausgestaltung einer Laschenverbindung der Langsran- 
der des einseitig offenen Profils gibt. 
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Patentanspriiche 

1. Stabiiisierungsstrebe fur ein Fahrwerk eines Fahr- 
zeugs, insbesondere Wattstrebe, mit einem langlichen 
Strebenkiprper (12), wobei der Strebenkorper (12) als 
Profil ausgebildet ist, dadurch gekennzekhnet, dafi 
der Strebenkorper (12) als im Querschnitt zumindest 
axial abschnittsweise einseitig offenes Profil ausgebil- 
det und in Langsrichtung aus zumindest zwei in axialer 
Verlangerung hintereinander angeordneten Profilteilen 
(14, 16) gefiigt ist, die in Langsrichtung cinandcr tcil- 
weise uberlappend angeordnet und im Oberlappungs- 
bereich miteinander verbunden sind. 

2. Stabiiisierungsstrebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Profilteile (14, 16) mit ihrer je- 
weiligen Offenseite in die gleiche Richtung zeigend zu 
dem Strebenkorper (12) gefiigt sind. 

3. Stabiiisierungsstrebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
; ~ ^enfizeichnet, : dafi ale ProfuMIe'tra, 16*) init ihrer je- 
weiligen Offenseite in entgegengesetzte Richtung zei- 
gend zu dem Strebenkorper (12) gefugt sind 
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